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VENTAJAS oA

En diversas circunstancias presenta muchas ventajas respecto
a los motores de combustién:

= A'igual potencia, su tamafio y peso son mas reducidos.

. Se pueden construir de cualquier tamafio.

= Tiene un par de giro elevado y, segun el tipo de motor,
practicamente constante.

= Su rendimiento es muy elevado (tipicamente en torno al
75%, aumentando el mismo a medida que se incrementa la
potencia de la maquina).

= Este tipo de motores no emite contaminantes, aunque en
la generacion de energia eléctrica de la mayoria de las redes
de suministro si emiten contaminantes.

CLASIFICACION DE LOS MOTORES

Atendiendo al tipo de corriente utilizada para su alimentacion,
se clasifican en:

MODULO: Instalacién de Motores Eléctricos

Motor Eléctrico de Induccidn
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Los motores de corriente alterna asincronos, tanto
monofasicos como trifasicos, son los que tienen una aplicacion mas
generalizada gracias a su faciidad de utilizacién, poco
mantenimiento y bajo coste de fabricacion. Por ello, tanto en esta
unidad como en la siguiente nos centraremos en la constitucion, el
funcionamiento y la puesta en marcha de los motores asincronos
de induccion.
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La velocidad de sincronismo de los motores eléctricos de
corriente alterna viene definida por la expresion:

Donde:

60 f n  Nomero de revoluciones por minuto

f Frecuencia de la red

p p  Noimero de pares de polos de la maquina

Se da el nombre de motor asincrono al motor de corriente
alterna cuya parte movil gira a una velocidad distinta a la de
sincronismo.

Aunque a frecuencia industrial la velocidad es fija para un
determinado motor, hoy dia se recurre a variadores de frecuencia
para regular la velocidad de estos motores.

COI}ISTITUCIéN DEL MOTOR
ASINCRONO DE INDUCCION

Como todas las maquinas eléctricas, un motor eléctrico
esta constituido por un circuito magnético y dos eléctricos, uno
colocado en la parte fija (estator) y otro en la parte movil (rotor).

El  circuito magnético estd formado por chapas
apiladas en forma de cilindro en el rotor y en forma de anillo en el
estator.



http://es.wikipedia.org/wiki/M%C3%A1quina_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Energ%C3%ADa_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Energ%C3%ADa_mec%C3%A1nica
http://es.wikipedia.org/wiki/Electromagnetismo
http://es.wikipedia.org/wiki/Red_de_suministro_el%C3%A9ctrico
http://es.wikipedia.org/wiki/Bater%C3%ADa_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Autom%C3%B3vil
http://es.wikipedia.org/wiki/Veh%C3%ADculo_h%C3%ADbrido
http://es.wikipedia.org/wiki/Veh%C3%ADculo_h%C3%ADbrido
http://es.wikipedia.org/wiki/Veh%C3%ADculo_h%C3%ADbrido
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_alterna
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_continua
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_continua
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_continua
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Campo_magn%C3%A9tico
http://es.wikipedia.org/wiki/Campo_magn%C3%A9tico
http://es.wikipedia.org/wiki/Electroim%C3%A1n
http://es.wikipedia.org/wiki/Corriente_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Est%C3%A1tor
http://es.wikipedia.org/wiki/Motor_de_combusti%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/Potencia_el%C3%A9ctrica
http://es.wikipedia.org/wiki/Par_de_giro
http://es.wikipedia.org/wiki/Rendimiento_(f%C3%ADsica)
http://es.wikipedia.org/wiki/Generaci%C3%B3n_de_energ%C3%ADa_el%C3%A9ctrica

El funcionamiento del motor asincrono de induccion se
basa en la accion del flujo giratorio generado en el circuito
estatorico sobre las corrientes inducidas por dicho flujo en el circuito
del rotor. El flujo giratorio creado por el bobinado estatérico corta
los conductores del rotor, por lo que se generan fuerzas
electromotrices inducidas.

La velocidad de rotacion del rotor en los motores
asincronos de induccion es siempre inferior a la velocidad de
sincronismo (velocidad del flujo giratorio). Para que se genere una
fuerza electromotriz en los conductores del rotor ha de existir un
movimiento relativo entre los conductores y el flujo giratorio. A la
diferencia entre la velocidad del flujo giratorio y del rotor se le llama
deslizamiento.

Como se explica al inicio de la unidad, la velocidad de estos
motores, segun el principio de funcionamiento y la frecuencia
industrial, tiene que ser una velocidad fija, algo menor que la de
sincronismo. Gracias a los avances en la electronica de potencia,
actualmente se fabrican arrancadores estaticos que pueden regular
la velocidad de estos motores actuando sobre la frecuencia de la
alimentacion del motor, es decir, convierten la frecuencia industrial
de la red en una distinta que se aplica al motor. De ahi que reciban
el nombre de convertidores de frecuencia, pudiendo regular la
velocidad, amortiguar el arranque e incluso frenarlo.

PARTES DE UN MOTOR ASINCRONICO
JAULA DE ARDILLA
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PLACA DE CARACTERISTICAS

Cada motor debe contar con unaplaca de datos,
en idioma espafiol, facilmente visible y firmemente sujeta al
motor  con remaches del mismo material que las placas. Las
placas de datos deben ser de acero inoxidable, la pintura del
motor no debe cubrir las placas de datos, la informacién debe ser
grabada en el metal de las placas de tal manera que pueda ser
leida aunque desaparezcan la coloracion e impresiones de
superficie.
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Nombre del fabricante.
Tamafio, forma de construccion.

Clase de corriente.

Clase de maquina; motor, generador, etc.

NUmero de fabricacion.

Identificacion del tipo de conexion del arrollamiento.

Tensién nominal.

Intensidad nominal.

Potencia nominal. Indicacién en kW para motores y

generadores de corriente continua e induccion. Potencia

aparente en kVA en generadores sincronos.

10.  Unidad de potencia, por ejemplo kW.

11.  Régimen de funcionamiento nominal. (Factor de servicio)

12.  Factor de potencia.

13. Numero de Fases.

14.  Velocidad nominal en revoluciones por minuto revol/min.

15.  Frecuencia nominal.

16.  “Err” excitacion en maquinas de corriente continua y
maquinas sincronas. “Lfr” inducido para maquinas
asincronas.

17.  forma de conexion del arrollamiento inducido.

18.  Maquinas de cc y sincronas: tensidn nominal de excitacion.
Motores de inducido de anillos rozantes: tensién de parada
delinducido (régimen nominal).

19.  Maquinas de cc y sincronas: corriente nominal de excitacion.
Motores de inducido de anillos rozantes: intensidad nominal
del motor.

20. Clase de aislamiento.

21. Clase de proteccién (IP).

22. PesoenKgoT.

23. Numeroy afio de edicion de la disposicion VDE tomada como
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base.
Ejemplo:
300 Mot. 1LA7096-4AA11
UD 0609/70322582-68

IP 65 0L IM BS IEC/EN 60034 Th.CLF
50Hz 2301400V AY'| 60Hz aovY
1.5 Kw 5.9/3.4 A 1.75 Kw 33A
Cos® 0.81 1420/ min Cos® 0.82 1720/ min
220-2400380-420v Y 440480 V'Y
6.1-6.1/3.563.5A 3.434A
32144 6401 SF 1.4

CAJA DE CONEXIONES

Porlo general, en la mayoria de los casos los motores
eléctricos cuentan con  caja de conexiones. La caja de conexiones
es un elemento que protege a los conductores que alimentan al
motor, resguardandolos de la operacién mecanica del mismo, y
contra cualquier elemento que p







